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STORIA DELLE FERROVIE DELLA SARDEGNA



Dovettero trascorrere
oltre-20 anni dallia
Inauguraziene deila 1"
linea ferroviaria:un ltala,
la Napoli ' I Portici
avvenuta-nel-1839,
perche-stiniziassero a
formulare le prime
Ipotest di realizzazione di
una rete ferroviaria in
Sardegna-che,
collegando i principali
portidr Cagliari-e
Jesraro~as(Cattcale
Olbia), consentisse di far —
uscire questo territorio e ) g

13

dal suo-isolamento S Tl
interno favorendo inoltre Wit '
nUOVI Scambi
commert Ccohal i
Il Continente.




Ma la scarsapresenza demografica e«e non certe
floride-condizioni in cul versava la Sardegnha non
avrebbero potuto attirare det capitalisti se 1o
Stato-non fosse-intervenuto con un sussidio.



Lo State-stabili' quindi.di concedere«200.000

edt-t adt de ma ni ai:l;, U:n‘a =:co:n C ¢
ferroviario della durata-di-99/anni ed una

n:g U arent:d-gi aoe {(niccavorinet t
lire/km (successivamente aumentata in-12.000

lire/km)).



1863

Vittorio Emanuele Il

firma la convenzione per

la costruzione e la
concessione di una rete
ferroviaria in Sardegna

con la Compagnia Reale

del sig. Gaetano

Semenza,; tale

compagnia era stata
costituita presso uno

studio notarile di Londra

ed era composta da 5

soci inglesi-e 4 italiani; Il
progetto fu realizzato
dal |l 6i ng. Benj
che vantava una

Importante esperienza

nel campo per aver

realizzato alcune reti Benjamin Piercy
ferroviarie in India.




1864

Iniziano 4 primijdavori per la-realizzazione della
rete-da-parte della Compagniar Reale che,
impiegando circa:5.000 uomini; apri cantieri di
lavore-a-Cagliari, Oristano-e Sassairi:

Stazione di Cagliari



Nelfrattempo-vengono realizzate-aiverse
ferrovie -‘minerarie fino a raggiungere una
estenstone totale di oltre 150 km:

= omporuante cicazelar linea «<ched:lla nin
ferre. dir San Leone (Assemini) anriva fino-a La
Maddalena-Spiaggia (Capoterra) per una
lunghezza-di-km 14,5:e-della guale ricorre il

150 anniversario-dalia sua-costruzione-essendo
stata-realizzata nel 1865; questa linea
ferroviaria,-a scartamento ridotto:(600mm),
era'a trazione animaile € veniva utilizzata per il
trasferimento del vagoni vuoti dal‘mare alla
mNieIa,-nie:t ment-r e  |-0i1 nvi
materiale estratto avveniva per gravita.
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1871

Il 2"Amaggioy il primo treno-della Compagnia
Reale circala-sulla tratta:Caghari I Villasor dr Km
25.

Locomotiva 744 nella stazione di Cagliari



Poco tempo dopo il Governo decide«di sospendere
|a realizzazione di alcune tratte:

Oristano: I Ozieri - Sassarl e-Terranova

In attesa che guelle gia terminate diventino

produttive; -ma queste potevano essere
produt-tEve solies=sie--l-0ci-nt er a
portata-a termine.



Perfar desistere il
Governosda‘tale
Proposto Si

mobilitarono numerosi
sindaci ed-a loro si uni
l'deputato:Gluseppe
Garndo al.d-l (1
due maondis SI proprio

lui) Il 'quale consun suo
Intervento:in

Parlamento espresse-il
cCNGREHGIENe e Strad:
el .collegamenti sono
figlie-di civilta,-ma ne

S oOno -anche |
(apportatrici guindi di
civilta).

GIUSEPPE GARIBALDI




1883

Iflavari s dunque ripresero e; il 1 Aluglio; dopo

circa 2Qtannidi progetti e-lavori, sk completa la

r-e-tee “dedfa-Compagnia Real e ¢C
deltratto:Terranova - I Golfo Arancisper-uno

sviluppo-totale di rete ferroviaria/pari-a 418 Km.



Questo: e o) stesso ' tracciato« che: dal
viene- gestitos dalle: FS.

RETE DELLA

COMPAGNIA REALE -
DELLE FERROVIE SARDE
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Tuttavia1l completamento ditale rete-ferroviaria

nNon-‘rd s ulitava ssuffezcirent;e. a
di-verse:-aree:. delll'oi-sol a, qu
Gal kFur:a; -‘l-e ‘Barbagkres: L:000 |

e forte la necessita di completare.la rete
principate della Compagnia Reale con una rete
nsecondard@oc . o:-fi-compl ement a



Queste:- linee, costruite -=© con criterl = economicl
aviebberos seguito: | -0'a-n;d am@Eamad - altimetrico
del territorio « e sI sarebbe- adottato. lo scartamento
ridotto che risultava piu’  economico negli
espropri;. nella’ realizzazione - delle: opere- d'0.a ret e
dello’ stesso materiale - rotabile-; tale. tecnica
consentiva- Inoltre- dii penetrare - piu agevolmente
nel  rilievi . montagnosi del -0 I nseguenda
| =00 r-0-g roalf Itexritorio potendo Sfruttare
pendenze- fino al 3% (3 m di dislivello: superati:- In
100 ml) .



1886

1115 Re: =d ot -al A emarid-ora eegde che |
da facolta-alz-Governo di concedere: la.costruzione
di'strade ferrate secondarie-in Sardegna,
Indicandoe linee-che sisarebbero.dovute
realizzare € per-la cui-costruzione sarebbe stata
riconosciulta una sovvenzione chilometrica.
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e linee da realizzarsi vennero cosi definite:

Stazione di Sorgono
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Caglari - Isili
Macomer : I Nuoro
Macomer | Bosa
Monti I Tempio



[

[

[

[

Sassari I Alghero
Ozieri I Chilivani
ISili T Sorgono
Iglesias- I Monteponi



Linee del terzo periodo da
E 1897:

. Arbatax I Mande
. Ozieri I Tirso

o



1886

Venne indetta:una gara-alivello europeo per la
c.oSt:rpubzi-oone--€e. 4 @ jeconcessi on
strade-ferrate secondarie della Sardegnaalla

guale parteciparono tre societa.



La concessione venne affidata-alla Societa italiana
perle-Strade Ferrate Secondarie della:Sardegna
(SESS) camposta-da-capitalisti italiant; alla

Comprsagni-a -Real e, -«rasnch-0 e-s s a
accordata-la realizzazione e la-concessione della
linea lglesias - I Montepaoni mentresuna terza

partecipante; -di origine belga; venne esclusa
totalmente.



Il 'motivo alguanto. sorprendente per il quale al

phoged-t-00:deld-ai=-Comp agnil a Re
Pl rcy - veenne: pirefriesrit o quel
Cottrau‘era-dovuto al fatto-che lo Stato non

graciva che unassic:ata’inglase avesse “intera . | ¢
oJ€=3=0N€ CoRliB-TERION=IE 1Y ChRiIsSols) di arepatta:azah o

strategica anche militare nel Mediterraneo. Gli

Inglest inoltre vvenivano: considerati -come -avidi

specul at or | ire: zng. CHttran me-n t
della influente amicizia della potente: Banca di

Torino (oggi-San: Paolo).



La presenza-di-due Societa-concessionarie di-linee

ferroviarie in Sardegna costituiva comunque un
onust:=lskE@e-e «dannoso-dual |l s mo

ferroviario.



. A stemperare - la polemica
che ne sequill contribul = Il
fatt@s' che I lavori’ vennero
esequitis’ con precisione- e
celerita:° tanto:: che 1l 15
febbraio 1888 venne
Inaugurata-: la’ prima: linea
secondaria: che da Cagliari
collega Isili; con |l
completamento della
tratta-° Gairo 1 Arbatax, |l
20 aprile- 1894 ' si conclude
| programma al
realizzazione - delle ferrovie
secondarie concesse alla
Societa SFSS.



